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Als zu giinstig sehen Ingold Klee (v.1.), Jiirgen Bokenhans, Markus Lakimper und Felix Kupferschmidt das Parken wie hier an der SchulstrafSe.
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Parken an Straf3en soll teurer werden

»Verkehrswende — einfach gemacht®: Im zweiten Teil der Serie geht es um die Parkraumbewirtschaftung.
Parkhiduser sollen als Alternative zum Flachenparken attraktiver werden.

Matthias Gans

B Giitersloh.  Parken  fur
1 Euro am Tag? Was in ande-
ren Stidten als mirchenhaft
gelten wiirde, ist an vielen Or-
ten in Giitersloh Realitdt. Zu
billig, findet allerdings die Biir-
gerinitiative ~ Verkehrswende
Giitersloh. Sie will das Parken
auf Freiflichen in der Innen-
stadt verteuern. Gleichzeitig
soll das Parken in Parkhiu-
sern attraktiver werden. Am
Ende gilt es, den wertvollen —
weil seltenen — offentlichen
Raum in der Innenstadt den
Menschen und nicht Autos zur
Verfiigung zu stellen.

»Parkraumbewirtschaf-
tung heif3t dafiir die droge Be-
zeichnung. Doch das Thema
hat es in sich. ,Ein heifles
Eisen®, sagt Felix Kupfer-
schmidt von der Biirgerinitia-
tive. ,Das wird von der Ver-
waltung nicht gerne ange-
packt und von der Politik
auch nicht, denn damit kann
man keine Wahlen gewin-
nen.

Deshalb hat es die Biirger-
initiative nun zu ihrem The-
ma gemacht und ein entspre-
chendes Schreiben mit ihren
Vorschldgen an die Verwal-
tung geschickt. Die Ideen zu
einer modernen Mobilitit sol-
len kurzfristig, kostengiinstig
und mit wenig materiellem
und personellem Aufwand
umsetzbar sein. Unter dem Ti-
tel ,Verkehrswende — einfach
gemacht, stellt die ,Neue
Westfilische“ die verschiede-
nen Themen vor. Im ersten Teil
ging es um die Einrichtung
einer Fahrradzone in der In-
nenstadt.

Nun also das Parken. Hier
geht es allerdings weniger um
eine kostengiinstige Losung.
Sondern darum, tiber die Park-
raumbewirtschaftung Geld zu-
gunsten einer klima- und um-
weltfreundlichen ~ Verkehrs-
politik zu erwirtschaften und
dariiber eine Lenkungswir-
kung zu erzielen. Was wird
konkret gefordert?

»Fahrzeuge sollten in nahe
gelegenen Parkhiusern und
nicht in den Straflen der In-
nenstadt oder in den direkten
Wohnquartieren geparkt wer-
den®, heifdt es in dem Schrei-
ben an die Verwaltung. Die
Parkgebtihren sollten von
auflen in Richtung Zentrum
ansteigen. Zudem sollte das
Parken auf Freiflichen teurer
sein, als im nahe gelegenen
Parkhaus, um die gewiinschte
Lenkungswirkung zu erzielen.

Und wie teuer soll es wer-

den? ,,Das sollte die Politik dis-
kutieren, sagtIngold Klee. Aber
1 Euro pro Tag sei zu wenig.
Selbst 1,50 pro Stunde, wie an
stark frequentierten Orten wie
der Hohenzollernstrafe fiir
eine Hochstdauer von zwei
Stunden verlangt wird, scheint
zu wenig. Als Beispiele fiir eine
mogliche Spanne nennt die
Biirgerinitiative Braunschweig
(1,80 Euro pro Stunde), Miin-
chen (2,50 Euro pro Stunde)
und Stuttgart (4,60 Euro pro
Stunde).

Defizitire Parkhauser
sollen wirtschaftlich
betrieben werden

Ergebnis sollte sein, dass
durch die hohere Auslastung
die bislang hochst defizitiren
Parkhiuser endlich wirtschaft-
lich betrieben kénnen. Aufer-
dem sollten die umweltschad-
lichen und Anwohner wie
Autofahrer nervenden Such-
verkehre nach einem freien
Parkplatz wegfallen.

Und was soll mit dem ge-
wonnen Raum geschehen? Von
der Nutzungals Geh- und/oder
Radweg, als Kleingriinanlage,
Spiel- und Erholungsfliche
oder fur gastronomische An-
gebote fallen der Biirgerinitia-
tive eine Menge Maoglichkei-
ten fiir viele Menschen ein.
SchliefSlich finanziert die All-
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gemeinheit diesen offentli-
chen Raum.

Die Agora Verkehrswende
hat ermitteln lassen, dass den
Kommunen Kosten zwischen
1.500 und 5.000 Euro fiir die
Herstellung und jahrlich 60 bis
300 Euro fiir den Unterhalt
eines einzelnen Parkplatz ent-
stehen. Kosten, die alle Steuer-
zahler aufbringen, die sich aber
nicht annihernd in den Prei-
sen fiirs Parken wiederfinden.

Das gilt auch fiir die An-
wohnerparkausweise. 30 Euro
pro Jahr sind in Giitersloh fiir
einen Ausweis fillig. Nach An-
gaben der Stadt hat sie damit
im Jahr 2022 genau 9.780 Euro
eingenommen, im vergange-
nen Jahr 10.800 Euro. Die Zahl
der Ausweise ist demnach zwar
indenbeidenvergangenen Jah-
ren von 326 auf 360 gestiegen.
Von die Zahl realen Anwoh-
nerparkens diirfte sie aber weit
entfernt sein.

Fiir eine zukiinftige Preis-
gestaltung hat die Biirgerin-
itiative Verkehrswende andere
Stadte herangezogen: Osna-
briick nimmt aktuell 90 Euro,
will aber im Jahr 2025 auf 140
Euro anziehen. Miinster
nimmt ab diesem Februar 260

Euro und Bonn verdoppelt im
kommenden Mirz von 180 auf
360 Euro. Das wiirde fiir Gii-
tersloh bei 360 Anwohnerpark-
ausweisen eine Anhebung der
Einnahmen auf 32.400 Euro
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(Beispiel Osnabriick aktuell)
bis 129.600 Euro (Beispiel
Bonn ab Mirz) bedeuten.

Zusitzliches Geld, das zum
Beispiel in die dringend not-
wendige Sanierung der Park-
hiuser gesteckt werden konn-
te, die sich in stddtischer Hand
befinden. Denn aus Ingold
Klees Sicht sind Parkhiuser
und  groflere  Parkflichen
eigentlich so gut verteilt, dass
von fast jedem innerstadti-
schen Standort im Umkreis
von 200 Metern Parken mog-
lich sei.

Parkhiduser spielen auch
beziiglich des Ausbaus der
E-Ladeinfrastruktur eine be-
sondere Rolle in den Uberle-
gungen der Biirgerinitiative.
Da es immer wichtiger werde,
dass Besucher wie Anwohner
schnell und sicher eine Lade-
station fiir ihr E-Fahrzeug fin-
den konnten, sollten gréflere
Ladepunkte fiir die E-Mobili-
tit in Parkhdusern integriert
werden. Diese konnten so auch
als Quartiersgaragen dienen.

lusatzeinna!]men fiir
Ausbau des OPNV
verwenden

Zudem wiirde eine solche
Biindelung von Ladepunkten
Erschliefungskosten ersparen.
»Von Ladeinfrastruktur in den
Straflen der Innenstadt ist ab-
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Im Innenstadtbereich befinden sich von fast jedem relevanten Standort aus im 200-Meter-Umkreis ein Park-

haus oder ein gréferer Parkplatz.

zuraten, weil dadurch Flichen
auf lange Zeit an Betreiber der
Ladestationen gebunden wer-
den®, heifst es in dem Schrei-
ben. Dieser Einwand der Biir-
gerinitiative kommt zur rech-
ten Zeit. Denn die Stadt will
bis 2030 das Ladenetz von der-
zeit 134 auf 800 Ladepunkte
ausweiten. Auf welche Weise
dies geschehen soll, wird am
Donnerstag, 29. Februar, im
Mobilititsausschuss  disku-
tiert.

Nicht zuletzt konnten durch
eine effiziente Parkraumbe-
wirtschaftung das zusitzlich
eingenommene Geld auch in
den Ausbau des OPNV inves-
tiert werden. Das Geld dafiir
wird derzeit dringender denn
je gebraucht, denn die Stadt
muss auf eine erwartete Mil-
lionenforderung des Bundes
verzichten, wie kiirzlich be-
kannt wurde.

Der OPNV wird von der
Biirgerinitiative und wohlauch
von vielen Autofahrenden
bislang als nicht als konkur-
renzfihig zum Individualver-
kehr gesehen wird. Den OPNV
sieht die Initiative aber als 6f-
fentliche Daseinsvorsorge
(Grundversorgung) und so-
mit als Pflichtaufgabe der Stadt
an.

»Die Umsetzung unserer
Vorschlige wird sicherlich
auch aufKritik stoflen®, riumt
Ingold Klee ein. Ein oft gedu-
Bertes Gegenargument: Feh-
lende Parkplitze wirkten sich
negativ auf Einzelhandel und
Gastronomie aus. Das aber
glaubt die Initiative nicht.
Denn diese darbten auch dort,
wo es noch viel giinstigen 6f-
fentlichen Parkraum gibt. Der
Grund fur die Probleme des
Handels sei eher ein verdn-
dertes Konsumverhalten. Neue
Konzepte seien daher gefragt.
»Eine hohe Aufenthaltsquali-
tit, gepaart mit Freizeitange-
boten, konnte eine Losung dar-
stellen.

Kein Grund also fiir die Biir-
gerinitiative Verkehrswende,
die Parkraumbewirtschaftung
nicht anzugehen. Im Gegen-
teil. ,Die Parkraumbewirt-
schaftung ist nicht nur fiir die
Verdnderung der Mobilitit in
unserer Stadt notwendig, sie ist
auch ein Mittel zur stetigen
Konsolidierung des Haus-
halts“, heif’t es in dem Schrei-
ben. Daher sollte eine Um-
stellung der Tarife der schon
bewirtschafteten  Parkplitze
noch in diesem Jahr umge-
setzt werden. Eine nachtragli-
che Korrektur der Preise sei ja
immer moglich.



